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Themen des heutigen Abends:

- Aktuelle Entwicklung
zur Planung eines Rastplatzes in Lutzenkirchen / Steinbtchel

- Wenn Larm krank macht
Referent: Dr. Marc Spielmanns
Chefarzt der Inneren Medizin im Remigius Krankenhaus, Opladen

- Steigende Larmentwicklung an der Al
Recht auf Larmschutz
was kdnnen Sie unternenmen?

- Diskussion und Stellungnahmen
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Chronologie
seit der Menschenkette am 19.05.2012:

03.08.12: Schreiben BMVBS, Staatssekretar
Ferlemann an MdB Haardt, Remscheid
09.08.12: Telefonat mit dem BMVBS

Bestatigung des Schreibens und Sachverhalt
- Remscheid bleibt erhalten
- keine T+R in Lutzenirchen/Steinbuchel

09.10.12: schriftl. Anfrage bei StraRen.NRW mit der Bitte
um Bestatigung des Sachverhalts
22.10.12: 08.29 Uhr Mail von StralRen.NRW an

OB Lev und BM Burscheid
08:30 Uhr Mail an Bl LEVkontraRASTSTATTE

30.01.13 Strallen.NRW bestatigt Erfolg der Blrger
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Betreff: Bewirtschaftete Rastanlagen Remscheid an der A ]

Berug: Thr Schreiben vom 28.06.2012

Alctenzeichen: StB11/7436.3/001-Remscheid/1 725225
Datum: Berlin, ﬂjﬁ
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Sehr geehrter Herr Kollege,

vielen Dank fiir Thr Schreiben an Herrn Bundesminister Dr. Peter
Ramsauer MdB, in dem Sie sich erneut flir den Erhalt der bewirtschaf-
teten Rastanlagen Remscheid/Ost und West einsetzen. Er hat mich
gebeten, Thnen zu antworten.
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Fnak Ferlemann, MdB
Farlamentarischer Stastzseknatar
beim Bundesminister fir Verkehe,
Bau und Stadientwicklung
HALIGANECHAIFT

Invalidensirafe 44

10115 Beriin

POSTAMACHRIFT
11030 Berin

TeL +48 (0030 18-300-2250
Fe A8 (0)30 18-300-2269

pats-# bmvha bued do
werw. bmvts.de
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SINCIYIIET ADSLELW AU RGECLLE WU LIUILFGE PG PO L LAMEE WAL DOCRTF AL L Ch g 1
liegen, wurden in verkehrlicher, dkologischer und Skonomischer Hin-
sicht gepriifl. Im Ergebnis bleibt festzuhalten, dass aufgrund der topo-
oraphischen Gegebenheiten eine komplette Standortverlegung nur sehr
schwer realisierbar ist. Daher wurde die zustindige Stralienbauverwal-
tung gebeten, unter Beibehaltung der bewirtschafteten Rastanlagen
Remscheid, geeignete Standorte flir unbewirtschaflete Rastanlagen zu
suchen, um die dringend erforderliche Parkkapazitit zu erhihen,

Die nordrhein-westfiilische StraBenbavverwaltung erhiflt eine Kopie
dieses Schreibens.

[ch hoffe, Thnen mit diesen Angaben gedient zu haben, und verbleibe

n;iii"?undli::hcn Griiben ;

Enak Ferlemann
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Entwicklung der letzten Wochen

- Ekelrastplatz

- Unsere Reaktion

- Stellungnahme Strallen.NRW
- Unsere Fragen

- Antworten

- Unsere Bewertung
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Wir stellten Fragen

1. Ist es richtig, dass Sie die Suche eines Rastplatzes ganz oder grof3tenteils auf
Leverkusener Gebiet einschranken?

2. Was sind die Grunde fur die Anderung des Streckenabschnittes fur den in Frage
kommenden Standort?

3. Weshalb wird nur noch ein stdlich von Remscheid liegender Streckenabschnitt
in Betracht gezogen und nicht mehr der noérdiche Teil?

4. Wer fuhrt dieses Mal die Standortsuche durch?
- der Landesbetrieb Stralen.NRW?

- die gleichen Planungsbiuros, die mit der Standortsuche fir eine bewirtschaftete
Tank- und Rastanlage beauftragt waren?

- ein anderes Planungsbiro, wenn ja, welches Planungsblro?
5. Welche Zeitvorgaben wurden von lhnen gemacht?
6. Wie grol3 ist die normierte Flache fur einen LKW-Parkplatz?

7. Wie ist Ihre Planung zur Beteiligung der Blrger?
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Wir stellten Fragen

1. Ist es richtig, dass Sie die Suche eines Rastplatzes ganz oder grof3tenteils auf
Leverkusener Gebiet einschranken?

2. Was sind die Grunde fur die Anderung des Streckenabschnittes fur den in Frage
kommenden Standort?

3. Weshalb wird nur noch ein stdlich von Remscheid liegender Streckenabschnitt
in Betracht gezogen und nicht mehr der nérdiche Teil?

Antwort:

»....0Der Abstand zwischen den bewirtschafteten und unbewirtschafteten Anlagen soll 15
bis 20 Kilometer betragen. Betrachtet man die A1 mit den beiden Remscheider Tank-und
Rastanlagen, stellt man fest, dass noérdlich der Remscheider Tank- und Rastanlagen
erganzende Rastanlagen im Regelabstand vorhanden sind (Kucksiepen und Ehrenberg),
sudlich aber nicht. Um diese Llucke im Versorgungsnetz der Rastanlagen zu

schliel3en, suchen wir nach Standorten sidlich von Remscheid.“
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Wir stellten Fragen

4. Wer fuhrt dieses Mal die Standortsuche durch?
- der Landesbetrieb StraRen.NRW?

- die gleichen Planungsbtros, die mit der Standortsuche fir eine bewirtschaftete
Tank- und Rastanlage beauftragt waren?
- ein anderes Planungsbiro, wenn ja, welches Planungsbliro?

5. Welche Zeitvorgaben wurden von lhnen gemacht?

Antwort:

Zurzeit ist noch nicht klar, ob die Untersuchungen in unserem Hause durchgefihrt
werden oder nicht.
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Wir stellten Fragen

6. Wie grol3 ist die normierte Flache fur einen LKW-Parkplatz?

Antwort:

Der Flachenbedarf fir eine PWC-Anlage ist nicht normiert und setzt sich aus
mehreren Komponenten zusammen: Die Wesentlichen sind die eigentlichen
Stellplatzflachen und die dafir erforderlichen ErschlieBungsflachen. Daneben
mussen Erholungsflachen sowie Flachen fur Ver- und Entsorgungsanlagen
vorgesehen werden. Und besondere topografische Verhéltnisse mussen naturlich
entsprechend berticksichtigt werden und kdnnen auch flachenintensiv werden. Als
Arbeitswert gehen wir zunachst von einem Flachenbedarf von 20000
Quadratmetern aus, den wir gegebenenfalls modifizieren.

7. Wie ist Ihre Planung zur Beteiligung der Blrger?
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Wir stellten Fragen

7. Wie ist Ihre Planung zur Beteiligung der Blrger?

Antwort:

Zur Burgerbeteiligung habe ich Ihnen bereits mitgeteilt, dass wir nattrlich unseren
gesetzlichen Verpflichtungen nachkommen und die vorgeschriebenen
behordlichen Beteiligungen durchfihren.

Dartber hinaus konnen wir uns vorstellen, im Rahmen einer

Informationsveranstaltung den jeweiligen Planungsstand bei den zustandigen
Gremien der betroffenen Kommunen zu erlautern.



LEVkontraRASTSTATTE

Wenn Larm krank macht

Referat:

Dr. Marc Spielmanns

Chefarzt Innere Medizin

St. Remigius Krankenhaus, Opladen
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Steigende Larmentwicklung an der Al
- Recht auf Larmschutz

-was kdnnen Sie unternehmen?
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Anspruchsvoraussetzungen fur eine
"nachtragliche Anordnung von Larmschutz,,

« Aufgrund eines Urteils des Bundesverwaltungsgerichtes besteht seit
2007 eine Rechtsgrundlage, nachtraglich den vorhandenen Larmschutz
an Autobahnstrecken zu verbessern.

« Voraussetzung ist, dass die Baugenehmigung (Planfeststellung) fur
diese Stral3e nach 1974 erfolgte und die damalige Verkehrsprognose
sich als zu niedrig herausstellte.

« Bis zu 30 Jahre nach Verkehrsfreigabe haben nach dieser Gerichts-
entscheidung die Anwohner einen Anspruch auf nachtragliche
Larmschutzmallihnahmen wegen urspringlich nicht voraussehbarer
Larmwirkungen des Stral3enbauvorhabens.




LEVkontraRASTSTATTE

Blrgerinitiative

Anspruchsvoraussetzungen fur eine
"nachtragliche Anordnung von Larmschutz,,

« Das Wohngebaude wurde vor dem Planfeststellungsbeschluss
errichtet oder war durch eine Baugenehmigung hinreichend
konkretisiert.

« Wenn die im Planfeststellungsbeschluss prognostizierten
Beurteilungspegel fir die damals vorhandenen Gebaude oder
durch eine Baugenehmigung hinreichend konkretisiert um
mindestens 2.1 dB Uber die im damaligen Planfeststellungs-
beschluss als zumutbar angesehenen Larmwerte Uberschritten
werden.
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Anspruchsvoraussetzungen fur eine
"nachtragliche Anordnung von Larmschutz,,

« Der Beurteilungspegel tUberschreitet die sogenannte
yenteignungsrechtliche Zumutbarkeitsschwelle"
Wohngebiete 70 Dezibel (A) tags und 60 Dezibel (A) nachts

« Der Antrag muss von Betroffenen 3 Jahre nach Kenntnis der nicht
voraussehbaren nachteiligen Wirkungen des Vorhabens (erhdhte
Verkehrsmengen) gestellt werden.

- Ein Antrag auf Uberpriufung auf "nachtragliche Anordnung von
LarmschutzmalRnahmen" kann nur von betroffenen Blrgerinnen
und Blrgern an die Bezirksregierung Detmold (formlos) gestellt
werden.

» Die Antragsstellung muss spatestens 30 Jahre nach
Verkehrsfreigabe des Autobahnabschnittes erfolgen.
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Autobahnauffahrt Burscheid: Gefiihrlicher EngpaB beseitigt

Der gefdhrliche E A on
der Anschlufistelle Burscheid
der Bergischan Autobahn ist ain

r allemal bessitigt. Die Auto-

hnbeiicke im Zuge der Hohe-
strufle wear schon vor geraumer
Zeit durch «in neues, breiteres
Bauwerk erseizt worden, Bavor
gadodl die alten Boschungen

engs der A1 abﬁztmgen wers

den kannten, mufiten zunéchst

massive Stitzmouvearn (rechis im
Bild) errichtet wordon, Seit we-
nigen Tagea kGanen sich nun
Autofahrer. die in  Richtung
Saden auffahren, auf einer ciges-
nen Fahrspur in den ab dieser
Stelle dreispurigen Verkechr cin-
Gdeln. Entspannt hot sich die
erkehrslage ouch auf der Ge-
glnfohrbarm. Dort war es an der
rscheider Ausfahrt  immer

wicder zu brenzligen Situatio-
nen gekommen, weil — der |
engen Ausfohrishurve - |
Autofahrer, die von der A 1 ab-
fohren wollten, iAr Tempo noch
:ug der rechtan Fahrspur stark

uziecen ruften. Fir sie steht |

jetzt ebenfolls eine eigene Aus- |
fehrspur zur Verfaging i
dip/Bild: Roif Hofmann '
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Leverkusener Anzeiger 14 Juli 1983
Bald flieBt der Verkehr in Alkenrath iiber eine neue Briicke

Jetzt wird es zuweilen schon
mal en%oquf der Alkenrather
Strafie. Dort, wo in den vergan-

nen Monaten die neue Brucke
uber die Autobahn gebaut
wurde, die kiinftig den Stadtteil
Alkenrath mit dem Gewerbege-
biet Fixheide verbinden wird,
sind seit ein paar Wochen schon
‘die Arheiten fur den neuen Stra-

flenanschluf im Gange. Nun
geht es um die direkte Verbin-
dung zur bisherigen Strafe. Teil-
weise kann der Verkehr zur Zeit
nur wechselweise in einer Rich-
tung an der Baustelle vorbeiflie-
Ben; Bauarbeiter oder. eine
Ampel regeln den Verkehr.

Wenn es sich mal staut, bleibt .

immerhin der Trost, daf8 dieser

Blrgerinitiative

Zustand nicht von langer Dauer
sein wird. Noch in diesem Som-
mer soll der Verkehr dber die
neue Briicke fliefen kénnen. Der
alte Ubergong, der gegenwidrtig
noch die Autobahnverbreiterun
an dieser Stelle verhindert, so
dann so schnell wie méglich ge-
sprengt und beseitigt werden,
ger/Bild: Rolf Hofmann
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Stadtarchiv Leverkusen

Ausschnitt aus: Leverkusener Anzeiger

19.MRL 19 SACA A2

vom:

KRAFTIG GEBUDDELT wizd zur Zeit wieder rund ums Leverkusaner Autobahnkreuz. Dem wichtigen Knotmpunkt wurden. des besse.
ran Verkehrsflusses wegen, die Ohren langgezogen, d: Holger Schmitt

Die Ohren kriaftig langgezogen

Rund um das Leverkusener Autobahnkreuz legen StraBenbauer jetzt letzte Hand an

Von Artur Horn farg 1982 in deu!ea cul die baldige Inangriff- die Strecke suf der Ostseite der

nen volligen Um Lever- nahme des 2, Bauahschnittes AS zwischenm S0dring entlang

Ende vorigen [ahres haben die kusener Autobabmkreuzes ist in- hin, der bis [ahresende sechs- der. Norderneystrale abschir-
Strallenbsuer des abschlicBend zwischen gotan, Gleichwohd spurig betricbsklar sein soll. men und an den bersits steben-
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Nachtraglicher Larmschutz an der A 1:

1. Larmvorsorge

Rechtsgrundlage: Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV
Zustandigkeit: Planfeststellungsbehorde (Bezirksregierung)
Anwendung: Bau oder wesentliche bauliche Anderung von StraRen
Anspruchsvoraussetzungen:
— Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV miussen Uberschritten sein
— Wohngebiete: 59 Dezibel (A) tags und 49 Dezibel (A) nachts

— Im AulRenbereich: 64 Dezibel (A) tags und 54 Dezibel (A) nachts
(wie Misch-, Dorf- und Kerngebiete)

LarmschutzmalRnahmen
— Aktiver Larmschutz (LArmschutzwande, Larmschutzwalle)

— Wenn aber aktiver Larmschutz aul3er Verhaltnis zum angestrebten
Schutzzweck steht: Dann passiver Larmschutz (zumeist Schallschutzfenster)
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Nachtraglicher Larmschutz an der A 1:

2. Nachtragliche Anordnung von Larmschutzmaflnahmen
* Rechtsgrundlage: § 75 Abs. 2 Satz 2 Verwaltungsverfahrensgesetz
« Zustandigkeit: Planfeststellungsbehdrde (Bezirksregierung)

« Anwendung: Nachtragliche Anordnung von SchutzmalRnahmen an planfestgestellten
Stral3en bei ,nicht voraussehbaren nachteiligen Wirkungen® des Vorhabens

« Anspruchsvoraussetzungen:

— Nur fur Planfeststellungsbeschliisse nach dem 07.07.1974
(A 1: Planfeststellungsbeschluss vom xx.xx.197x)

— Antrag von Betroffenen 3 Jahre nach Kenntnis der nicht voraussehbaren
nachteiligen Wirkungen des Vorhabens (erhdhte Verkehrsmengen)

— Antrag spatestens 30 Jahre nach Verkehrfreigabe
(A 1: Verkehrsfreigabe 15.06.1989, Frist bis 14.06.2019)
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Nachtraglicher Larmschutz an der A 1:

— erhebliche Steigerung der Larmeinwirkungen = Wenn die im
Planfeststellungsbeschluss prognostizierten Beurteilungspegel fir die damals
vorhandenen Geb&aude um mindestens 3 Dezibel (A) tberschritten werden (in
etwa Verdoppelung des prognostizierten Verkehrs) und ...

— ... die im damaligen Planfeststellungsbeschluss als zumutbar angesehenen
Larmwerte nicht eingehalten werden (A 1 Planfeststellungsbeschluss xxx:
Wohngebiete 55 Dezibel (A) tags und 45 Dezibel (A) nachts)

— Oder: Der Beurteilungspegel tiberschreitet die sogenannte
,enteignungsrechtliche Zumutbarkeitsschwelle®: Wohngebiete 70 Dezibel (A)
tags und 60 Dezibel (A) nachts

 Larmschutzmalinahmen

— Aktiver Larmschutz (LArmschutzwande, Larmschutzwalle, larmmindernde
Stral3enbelage) ...

— Wenn aber aktiver Larmschutz aul3er Verhaltnis zum angestrebten
Schutzzweck steht: Dann passiver Larmschutz (zumeist Schallschutzfenster)
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Vielen Dank

fur Ihr Interesse
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Am Ende wird alles gut -
und wenn es nicht gut ist,

ISt es noch nicht zu Ende.



