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Entwicklung des Guterverkehrs nach Verkehrstragern
Transportaufkommen

2010 2030 Veranderung
2010 bis 2030
[Anteil in %] [Anteil in %] [%0]
Schiene 358,9 9,7 443,7 10,2 23,6
Stral3e 3.116,1 84,1 3.639,1 83,5 16,8
Binnenschiff 229,8 6,2 275,6 6,3 20,0
4.000
-  3.500 Q
5 »Z
E 3.000
;‘2 = 2.500 == Stralle
=
£ % 2.000 —#—Schiene
S = 1.500 . .
2 == Binnenschiff
= 1.000
=

2010 2030 BMVI 2014
07.05.2019

4 #vorankommenNRW

>00 j_——i_¥
0 Quelle: Verkehrsverpflechtungsprognose 2030,

DEGES



Entwicklung des Guterverkehrs nach Verkehrstragern
Transportleistung und Transportweite

Ver-

anderung
in %

Transportweite in

Kilometer

Ver-
anderung
in %

Mrd. . Mrd. .
Anteil Anteil 2010 - 2010 -

Tonnen- in Prozent lonnen- in Prozent 2030 ALY 200 2030

kilometer kilometer
Schiene 107,6 17,7 153,7 18,4 42 .9 300 347 15,6
Stralle 437,3 72,0 607,4 72,5 38,9 18,9
Binnenschiff 62,3 10,3 76,5 9,1 22,8 271 277 2,3
Summe 607,1 100,0 837,6 100,0 38,0 164 192 17,3

Quelle: Verkehrsverpflechtungsprognose 2030,

BMVI 2014
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Welche Glter werden auf Deutschlands Strallen mit Lkw
transportiert?

5,2% Land- und Forstwirtschaft 3,0% Mineraldlerzeugnisse Kohle, Rohél, Erdgas

4,5%
Metallerzeugnisse

4,8%

14,7 %

Konsumgiiter Maschinen, Fahrzeuge, Haushaltsgerate
(kurzfristiger Verbrauch)

3 1 - 3 A) 8,6%
Abfille, Recycling
Erze, Steine, Erden, Bergbau

16,1%

h
Chemische Erzeugnisse 1 £ A
Sonstige Produkte

Anteil verschiedener Gutergruppen am deutschen Stralenguterverkehr in Prozent, 2013
Quelle: Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur
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Wieso erhdht der Lkw-Stellplatzmangel das Unfallrisiko
far alle Verkehrsteilnehmer?

Lkw-Fahrer diirfen
maximal neun Stunden
am Tag fahren und
missen alle 4,5 Stunden
mindestens 45 Minuten
Pause machen. Dadurch
soll das Unfallrisiko
durch Ubermiidung
verringert werden.

9 #vorankommenNRW
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OPTION 1:

Die Fahrer fahren weiter zum nachsten Rastplatz
und (berziehen dadurch ihre Lenkzeiten.

Viele Rastplatze sind berfilit.
Oft finden die Fahrer keine Stellplatze
fiir ihre Pausen. Auch in NRW

reicht das Angebot nicht aus, um den
Bedarf zu decken. Wenn die Rast-
platze belegt sind, bleiben den Fahrern
zwei Moglichkeiten.

OPTION 2:

Die Fahrer parken auf nicht gekennzeichneten
Flachen, auf den Aus- und Auffahrten, dem
Autobahnstandstreifen oder in Wohngebieten.

]
o —

Die Lenkzeiten werden durch den automatischen
Fahr hreiber aufg t. Uberziehungen
werden mit hohen Geldstrafen geahndet.

4

In jedem Fall steigt das
Unfallrisiko fir alle ﬁ
Verkehrsteilnehmer.

Das ,Wildparken* stellt ebenfalls einen VerstoB
gegen die StVO dar und wird mit BuBgeldern und
Punkten bestraft. Wenn Fahrer ihre Lkw in Wohn-
gebieten abstellen, haufen sich Besch den von

Anwohnern.
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Was wird getan, um den Mangel an Lkw-Stellplatzen zu
beheben?

10

Parkleitsystem:

Mittels
Parkleitsystemen sollen
Belegungsdaten online
verfligbar gemacht
werden. Parkplatze
kdnnen so gezielt
angesteuert werden.

Neue Parksysteme

#vorankommenNRW

Telematisches Kolonnenparken:

Bei der Einfahrt geben Fahrer ihren Abfahrzeitpunkt an.

Sie bekommen durch ein Leitsystem einen Platz zugewiesen. Hierdurch kénnen
Fahrgassen wegfallen und der vorhandene Platz kann effizienter genutzt

werden.

Kompaktparken:

Die Abfahrzeiten werden Uiber den Parkreihen angezeigt.

Die Fahrer wahlen ihre Parkreihe dementsprechend eigenstandig. Hierdurch
kdnnen Fahrgassen wegfallen und der vorhandene Platz kann effizienter

genutzt werden.
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Verkehrlich
«  Gewabhrleistung der Verkehrssicherheit

o  Einhaltung von Lenkzeiten
o Kein Verkehrswidriges Parken auf Rastanlage

« Kein Parksuchverkehr in nachgeordneten Netz

Okonomisch

- Einhaltung von zuverlassigen Lieferketten
- Starkung von Wirtschaftsstandorten

Umfeld
*  Prifung auf gesetzlichen und freiwilligen Larmschutz fir Anwohner

/ /| '_ \ .m "
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3. Bedarf an LKW-Stellplatzen

4. Standortuntersuchung 2018
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Bestandssituation von LKW Stellflachen

Bestand LKW-
Stellplatze auf Belegung LKW auf Fehlbestand an
Rastanlagen* Rastanlagen LKW-Stellplatzen
2008 6.072 10.346 4.274
2018 7.131 12.091 4.960
Veranderung +1.059 +1.745 +686
*inkl. Autohofe
P 103
rwe  [le] 132
Anzahl 3
Anlagen in 7
NRW*
53
v (S]] 8
*Stand: 04/2019 Autohofe 18
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Einzugsgebiet Abschnitt Al: AK Leverkusen — AK Wuppertal-Nord

14

& .C—Wefter, (Ruhr) gt}
Rastanlagen nach Arten in Verkehr (mit LKW-Stellplatzanzahl) -

Autohof g / w.‘ - vg & % ¥ w-Klosterholz ((2769).) X
@ Rastanlage mit Kleinraststaette 10) N : & - HO"ka”;g)Sv? s

P / ; q Ifrath SRR
@ Rastanlage mit Raststaette ' : W ' w Py ‘ﬁf

@ Rastanlage mit Tankstelle

@ Rastanlage mit Tankstelle und Raststaette

@ Rastanlage mit Tankstelle, Raststaette und Motel
[EWs Rastanlage mit WC

Il Rastanlage ohne WC

— BAB J
= RE5 N s ” 7 W W S
# 8 ‘f:'\"” jerwinden Nord (24) "‘
SDEA Autoport Pflipsen (. ———— T
S
prrather-Linde (Nord) (12)
PP —\__ 7

Roettgesberg ()) &
e P

Gr’i

= © GeoBasis-DE

2 48 o
07.05.2019

#vorankommenNRW

DEGES



Ausgangssituation im Abschnitt A1l: AK Leverkusen — AK Wuppertal-
Nord

* BAB Al Abschnitt zwischen Kreuz Leverkusen
und Wuppertal Nord zentrale européaische
Verkehrsachse mit DTVsv,2015 = 12.000 Fz und
jahrl. Wachstumsrate von 0,6%

* Hoher Bedarf an LKW-Stellplatzen zur
Einhaltung der Ruhepausen erforderlich

* Vorhandene Rastanlagen liberschreiten | e
Kapazitatsgrenze 7"\ Wermelskirchen

j\'é‘ Poyry, Land NRW (2018), dI-de/by-2-0: (https://www.govdata.de/dl-de/by-2-0)
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40+13

Bestand ausgewiesen 2008 gesamt: 53

: : Belegung 2008 gesamt: 154
A us g an g SSI t u at 1on Fehlbestand 2008 gesamt: 101 = 154-53 Bestand LKW 2018 gesamt: 65
Prognose Belegung: P200s2025 160 Belegung LKW 2018 gesamt: 173
Geplanter Bestand: 172 = 97+75 Fehlbestand LKW 2018 gesamt: 108
i _ _Oct*
Kucksiepen* Remscheid-Ost Bergisches-Land-Ost
K DEGES
DEGES TRM PWC
GesamtOst:_ _ _ _15/9/22 25/77(25 _ _ _ ______ZB0 € =B
40/86/97 Bestand 2008/Fehlbestand 2008/Geplanter Bestand <€-  FR Dortmund
e T e e e e e e e e e e e e Gesamt West:
FR Koin > n.E./n.E./12 13/15/13 —-/--/50 13/15/75
K TR \PWC/
DEGES
Ehrenberg Remscheid-West Bergisches Land-West*
Betriebs- 1 1 1 L L ' '
k ] 1 1 || || || 1
=D 3 & = EX 8% Z 3
S o S - - b= S o o
) S ~ g X & 3N
) % O o (=] 3 X 3 X = 9
2 3 o O S °X X £ S
2~ iz = z 5% 53 gz
5 3 o 3 3 3 3 3 > 3 3
Abstand 9,3 km 1 13,8 km 1 5,7-18,3 km 1 30,8-44,4 km HR
Anlagen ~ 9,0 km ' 13,6 km ' 5,7-18,3 km ' 30,8-44,4 km N
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Bedarf

*  Fehlbestand im Abschnitt von 101 Stellplatzen 2008
* Vorhandene TR REMSCHEID nicht ausbauféahig, K KucksiePEN ktrzlich ausgebaut

« Abstand TR REMSCHEID zur nadchstgelegenen Anlage in FR Kdln: 50,2 km
— ERS-Vorgabe: 15-20 km

-~ Entwicklung eines neuen Standortes zur Reduzierung des Fehlbestands
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4. Standortuntersuchung 2018

5. Ausblick
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Methodik der Standortuntersuchung 2018

Teil |
Bereichsweise Streckenbetrachtung (Vorauswahl geeigneter Standorte)

Teil Il
Bewertung nach verkehrlichen Kriterien (mit Ranking)

Teil 1l

Vergleichende Umweltuntersuchung (mit Ranking)

|4l

Teil IV
Zusammenfassung und Empfehlung der Vorzugsstandorte

19 #vorankommenNRW 07.05.2019 DEG ES



. Methodik der Standortuntersuchung 2018

. Teil | — Bereichsweise Streckenbetrachtung
. Tell Il = Vorauswahl geeigneter Standorte

. Teil Il — Vergleichende Umweltuntersuchung
. Tell IV — Zusammenfassung und Empfehlung der Vorzugsstandorte

07.05.2019
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Teil I: Bereichsweise Streckenbetrachtung

Bereichsweise Untersuchung des ges. Abschnitts

Kriterien (Auswabhl)

21

Bebaute Flachen

FFH/Natura 2000-Gebiete, Vogelschutzgebiete,
Naturschutzgebiete, Biotope

Kreuzende Verkehrswege
Oberflachengewasser, Wasserschutzgebiete
Erholungsgebiete

Flacheninanspruchnahme

Linienfihrung Autobahn

Gas- und Stromleitungen

Altlastenflachen

#vorankommenNRW

Nz

i Noroy Land NRW (2018), d-deyby 2:0: (hitps:/ . govdata ce/d-c/by-2-0) |
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Teil | - Bereichsweise Streckenbetrachtung

Bau unter

Erweiterung A-

Bau technisch mdglich - . Bauwerk StralRe
>y p— e e gt S L moglich gy
i - Feteleh 1 ‘ Bau technisch méglich I( ST U
3 N D W : S Y |Bereich 3 by
2 g |/ km 397.5 - 3965
(R N

KA

technisch : N _/ RS ¥ 4 \Wohnbebauung, hohe
maglich 7 — : T -/ Anzahl an U-BW,

RN I Eing_riffin R '_ ; B\ parallele Fahrradtrasse
| - Bereich 4 NSG+Biotopver- h ' LT T S .
LRI = : “T'km 396,5 - 395,5 N S PRI
. el | [ o man 31 D e ; wve ' Bereich 7 (
: SR TKm 393,08 - 390,2
Bau technisch méglich SOASEY 2

Uberschneidung mit
Siedlungsbereich

ih Z)
Bau technisch moglich
AL EEReOA N Parallele 110 kV-
) | Freileitung

technisch
moglich

L"Jber_bauung o SO~ Durchgéangige
eines ! Siedlungsbereiche,

A-Bauwerk
Unterfiihrung, Wider-
lager nicht erweiterbar

Quellbiotopes
(830-Biotop)

hohe Anzahl an U-BW
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Teil | - Bereichsweise Streckenbetrachtung

Beanspruchung Quellgebiet, Néhe

zu Trinkwassergewinnung,
Innerhalb TWSZ II

Bereic [
km 390,2 - 387,76, -

Bau technisch maglich, jedoch Lage

in TWSZ |

Bereich 9

~Hkm 387,76 - 386,92

Uberschneidung mit NSG, zu

geringe Entfernung zur
Anschlussstelle

Bergiges Gelande, starke
Gelandeneigung, zu geringer Abstand
zu TR Remscheid

NSG und Quellgebiet, Nahe zu
TWSZ|, Innerhalb TWSZ I,
schwieriges Gelande

< Ny

Karte: Poyry Deutschland GmbH

Bau technisch méglich, jedoch Lage
in TWSZ Il und Eingriff in
Baumschule

23 #vorankommenNRW

Abstand Talbriicken zu
gering fur Ein- und
Ausfadelungsstreifen,
zu geringer Abstand zu
TR Remscheid

Lage in Anschlussstelle nicht
moglich (Keine direkte
Anbindung), TWSZ |

S e
‘i Bereich 11
2 (| km 385,3 - 383,1

N

Bergiges Gelande, starke
Geléandeneigung, zu geringer Abstand
zu TR Remscheid

07.05.2019

Abstand Talbriicken zu
gering fur Ein- und
Ausféadelungsstreifen,
zu geringer Abstand zu
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Teil | - Bereichsweise Streckenbetrachtung

Zu geringer Abstand zu

. — — Rastanlage Ehrenberg
Uberschneidung mit NSG I SAREA UL Y ‘ 117 B . \ e 7
R ereich 13 |- NS Starkes Gelanderelief (o NUA 2 : // : b A = \RB\ ¢

km 381,7 - 378,Z_' SO n— - - 51 [Bereich 15

m 376,4

Bereich 14 |
km 378,7 - 3764 Bk

PG

W

o)

Zu geringer Abstand zu TR Remscheid

g 1
b [ R
/ f pes

Mg iy > ", L G 1 - = - = TS T - -
“ if .\ N NG YUDEE 51 = ; / 2 X N %] Anstiegsbereich, zu geringer
I (L K Abstand zu Rastanlage
! : 3 v\(" . s ¢ 7 & S L
Karte: Poyry Deutschland GmbH N ) ‘ ‘ Bauwerke vorhanden
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Teil | - Bereichsweise Streckenbetrachtung

Hohe Bebauungsdichte, schwierige Topografie mi
hoher Gelandeneigung

Hohe Bebauungsdichte, Vielzahl an Bauwerken (LS-Wéande, U-Bauwerke), zu geringer Abstand zu Rastanlage Ehrenberg

Bereich 17
km 368,3 - 362

R ~ W Hanganschnitt mit steilen Béschungen, zu geringer Abstand zu Rastanlage Kucksiepen

Karte: Poyry Deutschland GmbH
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. Methodik der Standortuntersuchung 2018

. Tell | — Bereichsweise Streckenbetrachtung
. Teil Il = Vorauswahl geeigneter Standorte

. Teil Il — Vergleichende Umweltuntersuchung
. Tell IV — Zusammenfassung und Empfehlung der Vorzugsstandorte

07.05.2019
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Teil Il - Vorauswahl geeigneter Standorte

Fazit aus Teil I:
* 5 mdgliche Standorte in FR KoIn
* 4 mogliche Standorte in FR Dortmund

Betriebs-km | Standort

400,000 Leverkusen-Alkenrath

398,500 Leverkusen-Lutzenkirchen

397,200 Burscheid (Durscheid-
Kottersbach)

396,100 Burscheid (Dtrscheid-
Hahnensiefen)

387,400 Wermelskirchen

27 #vorankommenNRW

Beidseitig
Beidseitig

Einseitig,
FR Koln

Beidseitig

Beidseitig

ﬁ-' .
o

= "
=7 Wermelskirchen

I"Burscheid (Diirscheid-Hahnensiefen) g’

S
= /
=

Burscheid (Diirscheid-Kdttersbach):
Y 7

o
i Lev.-Liitzenkirchen” G | ev.-Liitzenkirchen
/ =

- / W e ik
Lev.-Alkenrath. 7| oy - Alkenrath
VAR ! ~ -
IRy x>

| © Poyry, Land NRW (2018), di-de/by-2-0: (nttps://www.govdata.de/di-de/by-2-0) |
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Teil Il - Vorauswahl geeigneter Standorte
Standortcharakteristik am Beispiel des Standortes 4: Burscheid ,,Dirscheid-

Hahnensiefen*

FR Kd6In (km 396,300):

» Leichte Einschnittslage, gestreckte
Linienfihrung

« Talbriicke Lambertsmuhle bei km 395,6
« Durchlass-Bauwerk bei km 396,6

+ Begleitender Waldsaum mit dahinter
liegender Grin-/Ackerflache

« Nach Norden abfallendes Gelande mit ca.

10% Neigung

* Abstand zur Wohnbebauung Durscheid
ca.220m

* Angrenzendes LSG

FR Dortmund (km 396,100):

 Leichte Einschnittslage, gestreckte
Linienfuhrung

¢ Talbrticke Lambertsmuhle bei km 395,6
« Durchlass-Bauwerk bei km 396,6

+ Parallel verlaufende 110 kV-Freileitung
(45 m von Autobahnmitte) und Querung
bei ca. km 396,3 km

- Begleitender Waldsaum mit dahinter
liegender Grun-/Ackerflache

* Nach Norden abfallendes Gelande mit ca.

10% Neigung
* Abstand zu Siedlung Heidberg ca. 450 m

W Freileitungs-
mast

il

‘\, - L E) |

i S \

Freileitungs-
mast

Durchlass-BW *

IYeverkusen

31 #vorankommenNRW
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Teil Il = Vorauswahl geeigneter Standorte
Zusammenfassung und Abwagung verkehrlicher Teil Eahrtrichtung Koln

Beurteilungskriterien

Standort 1

Standort 2

Standort 3

Standort 4

Standort 5

Bezeichnung

LEV Waldgebiet Birgerbusch
(LEV-Alkenrath)

LEV Lutzenkirchen

Diirscheid-Kdttersbach

Diirscheid-Hahnensiefen

Wermelskirchen

Verkehrliche Randbedingungen

IAbstand zur nachfolgenden Rastanlage 31,8 km 33,3 km 34,6 km 35,5 km 44,4 km
IAbstand zur vorherigen Rastanlage 18,4 km 16,9 km 15,6 km 14,7 km 5,8 km
IAbstinde zu Knotenpunkten / Lage im Knoten 1.800 m 4.700 m 6.000 m 6.900 m 1.100 m
Erweiterungsmoglichkeiten keine keine keine keine keine
Lage und Umfeld

Geldandesituation-Gelandeneigung 4% 4-12% 4-12% 20% 16%
Gelindesituation-max.Héhe Damm/Einschnitt 0-5m 2,5-10m 2,5-10m 5-15m 5-15m

FolgemaRnahmen an Bauwerken

nicht betroffen

Umbau U-Bauwerk
StraBenunterfiihrung K 4

Kappenverschiebung A-

Bauwerk StraBenunterfithrung

(StraRe Im Hintertal)

Kappenverschiebung A-
Bauwerk Wegunterfiihrung
(Steinweg)

Kappenverschiebung A-

Bauwerk Forstwegunterfiihrung|

orhandene Ver- und Entsorgungsanlagen

nicht betroffen

nicht betroffen

nicht betroffen

querende
Hochspannungsfreileitung

nicht betroffen

\Vorhandene StraRRen

nicht betroffen

nicht betroffen

nicht betroffen

nicht betroffen

nicht betroffen

orhandene Wege

300 m landl. Weg

nicht betroffen

nicht betroffen

100 m landl. Weg

80 m landl. Weg

MaRnahmen an Gewdssern

nicht betroffen

Verrohrung Kamper Bach

nicht betroffen

nicht betroffen

Uberbauung einer Quelle

Linienfiihrung Autobahn

Steigung- und Gefillestrecken (-) -1,7% -1,4% -2,5% -2,9% -3,0%

. erade Rechtsbogen erade Rechtsbogen
ptreckencharakteristik (Lageparameter) Flachbogen R=15.000 m ngjhrung R=2.000$\1 ng]hrung R=1.500gm
Ausrichtung zur Autobahn parallel parallel gedreht parallel parallel
|Wirtschaftlichkeit
PWC Basiskosten 97.600 € 97.600 € 97.600 € 97.600 € 97.600 €
Summe Zuschldge 10% 55% 25% 30% 30%
Kosten pro LKW-Stellplatz 107.360€ 151.280€ 122.000 € 126.880 € 126.880 €
Gesamtkosten (brutto) 5,80 Mio. € 8,17 Mio. € 6,59 Mio. € 6,85 Mio. € 6,85 Mio. €

ang gem. Verkehrstechnische Untersuchun 2 4 1 3 5
34 #vorankommenNRW 07.05.2019 DEG ES




Teil Il = Vorauswahl geeigneter Standorte
Zusammenfassung und Abwagung verkehrlicher Teil Eahrtrichtung Dortmund

Beurteilungskriterien

Standort 1

Standort 2

Standort 4

Standort 5

Bezeichnung

LEV Waldgebiet Biirgerbusch
(LEV-Alkenrath)

LEV Lutzenkirchen

Diirscheid-Hahnensiefen

Wermelskirchen

Verkehrliche Randbedingungen

Abstand zur nachfolgenden Rastanlage 18,4 km 16,9 km 14,5 km 5,8 km
IAbstand zur vorherigen Rastanlage 31,8 km 33,3 km 35,7 km 44,3 km
IAbstinde zu Knotenpunkten / Lage im Knoten 1.800 m 4.700 m 7.100m 1.100 m
Erweiterungsmoglichkeiten keine 20 LKW 20 LKW keine
|Lage und Umfeld
Geldndesituation-Gelandeneigung 4% 4-12% 4-12% 4%
Geldndesituation-max.Hohe Damm/Einschnitt 0-5m 2,5-10m 2,5-10m 0-5m

Umbau U-Bauwerk Kappenverschiebung A-Bauwerk
Folgemainahmen an Bauwerken nicht betroffen StraBenunterfiihrung K 4 nicht betroffen Forstwegunterfiihrung

\Vorhandenen Ver- und Entsorgungsanlagen

nicht betroffen

querende
Hochspannungsfreileitung

nicht betroffen

nicht betroffen

\Vorhandene StraRRen

nicht betroffen

nicht betroffen

nicht betroffen

nicht betroffen

\Vorhandene Wege

nicht betroffen

nicht betroffen

nicht betroffen

150 m landl. Weg

Malnahmen an Gewdssern

Bauzeitliche SchutzmaBnahmen an
temporar wasserfiihrenden Bach

Verrohrung Kamper Bach

Uberbauung einer Quelle

nicht betroffen

Linienfiihrung Autobahn

Steigung- und Gefallestrecken (-) 1,7% 1,4% 1,4% +3,0%
Streckencharakteristik (Lageparameter) ggrade g,,erade Ui Gaaen
Flachbogen R=15.000 m Flhrung Fihrung R=1.500 m
[Ausrichtung zur Autobahn parallel parallel parallel parallel
|Wirtschaftlichkeit
PWC Basiskosten 97.600 € 97.600 € 97.600 € 97.600 €
Summe Zuschlage 10% 50% 15% 40%
Kosten pro LKW-Stellplatz 107.360 € 146.400 € 112.240€ 136.640 €
Gesamtkosten (brutto) 5,80 Mio. € 7,90 Mio. € 6,06 Mio. € 6,32 Mio. €
ang gem. Verkehrstechnische Untersuchun 1 4 2 3




. Methodik der Standortuntersuchung 2018

. Tell | — Bereichsweise Streckenbetrachtung
. Tell Il = Vorauswahl geeigneter Standorte
. Teil lll — Vergleichende Umweltuntersuchung

. Tell IV — Zusammenfassung und Empfehlung der Vorzugsstandorte
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Teil lll - Vergleichende Umweltuntersuchung
Wirkfaktoren und betroffene Schutzguter

Betroffene Schutzgiter und Werte

. Mensch

Wirkfaktoren —  Wohnfunktion im Innenbereich
— Wege fur Naherholung

° Verkehrslarm — Regional bedeutende Wanderwege

. Visuelle Beeintrachtigungen . Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt
. . — Biotope/Biotopverbundflachen

«  Direkter Flachenentzug — _Europaisch gesch. Arten
R 5 . . ) . Boden

Vera-nderung der Beelnflussungswwkung — Schutzwiirdige Béden geméfR Bodenkarte

Habitatstruktur/Nutzung _ ¢ 9 9

) o *  Baubedingt *  Flache

° Veranderung abiotischer — Betriebsbedinat r — Angemessener Flachenverbrauch

Standortfaktoren etrnebsbeding . Wasser
. Barriere- oder o Anlagebedlngt - (I\;atur;ahe FlleB-/bS.ItdlllgewésszeSround ?uellen

. . i - runawasserneupiidung al mm/a
Fallenwirkung/Individuenverlust _ J
. Klima und Luft
* Nichtstoffliche Einwirkungen ~  Rein-/Kaltluftentstehungsgebiete inkl. Luftleitbahnen
- Stoffliche Einwirkungen ¢ Landschaft
— Landschaftsbildeineiten/Landschaftselemente hoher

+  Gezielte Beeinflussung von Arten und sehr hoher Bedeutung

und Organismen Kulturelles Erbe und sonst. Sachguter

—  Kulturdenkmaler

— Besondere Verdachtsflachen fur archéologischer Funde
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Teil lll - Schutzgut Mensch
Lufthygienisches und Schalltechnisches Screening

*  Lufthygienisches Screening
— Untersuchungsparameter: Stickoxide (NO2), Feinstaub (PM10 und PM2,5)

— Ergebnis: Jahresmittelgrenzwerte werden bei allen Standorten sicher eingehalten

. Schalltechnisches Screening (La&rmvorsorge)
— Vergleich: Prognose-Null-Fall (nur Autobahn) mit Prognose-Planfall (Autobahn plus PWC-Anlagen) gem. 16. VO zum BImSchG
— Wesentliche Anderung
— Pegelerhdhung um 3 dB(A) = Wird bei keiner Anlage erfillt
— Pegelerhdhung auf mindestens 70 dB(A) tags oder 60 dB(A) nachts > Wird bei keiner Anlage erfiillt

— Uberschreitung der Beurteilungspegel von 70 dB(A) tags oder 60 dB(A) nachts

SIENE Name Pegelerh6hung Gerundet Schallschutzanspruch
ort [dB(A)] [dB(A)] dem Grunde nach
1 LEV-Alkenrath +0,1 bis +0,3 +1 ja
2 LEV-Lutzenkirchen +0,1 bis + 0,5 +1 ja
3 Burscheid Dirscheid-Kéttersbach 0,0 0 nein
4 Burscheid Diirscheid-Hahnensiefen 0,0 0 nein
5 Wermelskirchen 0,0 bis +0,1 +1

ja
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Teil lll = Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt
Bestand am Beispiel des Standortes 4: Burscheid (Durscheid-Hahnensiefen)
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Teil lll - Vergleichende Umweltuntersuchung
Konfliktrisiko und Rangbildung Standorte Fahrtrichtung Koln

Beurteilungskriterien

Standort 1

Standort 2

lort 3

lort 4

Standort 5

Bezeichnung

LEV Waldgebiet Biirgerbusch
(LEV-Alkenrath)

LEV Lutzenkirchen

Dirscheid-Kottersbach

Diirscheid-Hahnensiefen

Wermelskirchen

Menschen: Wohn- und Wohnumfeld - Konfliktrisiko

gering

mittel

gering

gering

gering

Menschen: Wohn- und Wohnumfeld - Abstand zum Wohnen im
baurechtlichen AuRenbereich

230 m

150 m

280m

220m

460 m

Menschen: Wohn- und Wohnumfeld - Uberscrheitung des Larm
Beurteilungspegels

+0,1 dB(A) nachts

+0,1 bis 0,4 dB(A) tags/nachts

nicht betroffen

nicht betroffen

nicht betroffen

Menschen: Erholungsfunktion - Konfliktrisiko

mittel (Erholungswege/-gebiet)

gering

gering

gering

mittel (Erholungswege/-gebiet)

Tiere -Konfliktrisiko

mittel (Habitate fiir Arten mit
Konfliktpotenzial)

uberbaute flache von Biotopen besonderer Bedeutung)

Pflanzen (Biotoptypen) - Konfliktrisiko (iiberbaute Biotopwertpunkte /

Pflanzen (sehr groRraumige Betroffenheit von Wald)

Pflanzen: gesetzlich geschiitzte Biotope

nicht betroffen

mittel (Habitate fur Arten mit
Konfliktpotenzial)

nicht relevant betroffen

mittel (Habitate fiir Arten mit
Konfliktpotenzial)

mittel (Habitate fiir Arten mit
Konfliktpotenzial)

mittel (206.890 WP / 6.512 m?)

mittel (187.313 WP / 13.419 m?)

nicht relevant betroffen

gering (kleinflachig bedeutender Wald)

nicht betroffen

nicht betroffen

nicht betroffen

mittel (Habitate fir Arten mit
Konfliktpotenzial)

\Wasser: Oberflachengewdsser

nicht betroffen

mittel (Verldngerung der Verrohrung
Kamper Bach)

nicht betroffen

nicht betroffen

Klima/Luft

gering (allg. Funktionen)

Landschaft

mittel (Beeintréchtigung einer
Landschaftsbildeinheit hoher Bedeutung)

kulturelles Erbe

gering (allg. Funktionen)

gering (allg. Funktionen)

gering (allg. Funktionen)

Flache (tiberbaut) gering (36.497 m?) mittel (46.541 m?) mittel (47.143 m?) gering (41.236 m?) gering (38.817 m?)
Boden gering mittel (Boden besonderer Bedeutung) mittel (Boden besonderer Bedeutung) mittel (Béden b d | ) erin;
Wasser: Grundwasser gering gering gering gering

gering (allg. Funktionen)

mittel (Beeintréchtigung einer

Landschaftsbildeinheit hoher Bedeutung)

Ziele der Raumordnung

Landschaft und landschaftsorientierte
Erholung

Landschaftsschutzeebiet

Rang gem. Vergleichende L t

nicht betroffen

landschaftsorientierte Erholung

landschaftsorientierte Erholung

gering gering mittel (potenziell von Bodendenkmalern) gering gering
sonstige Sachgiiter gering gering gering gering gering
R e D A STy Schutz der Landschaft und Schutz der Landschaft und Schutz der Landschaft und

landschaftsorientierte Erholung




Teil lll - Vergleichende Umweltuntersuchung
Konfliktrisiko und Rangbildung Standorte Fahrtrichtung Dortmund

Beurteilungskriterien

Standort 1

Standort 2

Standort 4

Standort 5

Bezeichnung

LEV Waldgebiet Biirgerbusch
(LEV-Alkenrath)

LEV Liitzenkirchen

Diirscheid-Hahnensiefen

Wermelskirchen

Menschen: Wohn- und Wohnumfeld - Konfliktrisiko gering mittel gering gering

R . . 320 m (Ein Forsthaus im baurechtlichen
Menschen.'Wohn und Wohnumfeld - Abstand zum Wohnen im baurechtlichen AuBenbereich mit Wohnfunktion ist rd. 80 m 130m 490 m 280 m
IAuBenbereich

entfernt.)

Menschen: Wohn- und Wohnumfeld - Uberscrheitung des Lirm Beurteilungspegels +0,2 dB(A) nachts + 0,2 bis 0,5 dB(A) nachts nicht betroffen +0,1 dB(A) nachts
Menschen: Erholungsfunktion - Konfliktrisiko mittel (Erholungswege/-gebiet) gering gering gering
Tiere -Konfliktrisiko mittel (Habitate fiir Arten mit Konfliktpotenzial) gering mittel (Habitate fur Arten mit Konfliktpotenzial) | mittel (Habitate fiir Arten mit Konfliktpotenzial)

Pflanzen (Biotoptypen) - Konfliktrisiko (iiberbaute Biotopwertpunkte / iberbaute
Ifldche von Biotopen besonderer Bedeutung)

hoch (192.008 WP / 13.114 m?)

gering (165.220 WP / 8.623 m?)

hoch (242.594 WP / 23.370 m?)

gering (155.423 WP / 2.939 m?)

Pflanzen (sehr groRrdumige Betroffenheit von Wald)

hoch (vollstandige Lage im bedeutenden Wald)

nicht relevant betroffen

gering (kleinflachig bedeutender Wald betroffen)

nicht relevant betroffen

Pflanzen: gesetzlich geschiitzte Biotope

nicht betroffen

nicht betroffen

Zerstorung des gesetzlich geschiitzten Biotops
Quelle

nicht betroffen

Fliche (Uberbaut)

gering (38.681 m?)

gering (44.333 m?)

gering (42.863 m?)

gering (38.302 m?)

Boden

gering

mittel (Boden b derer Bed:

mittel (Béden besonderer Bedeutung)

Wasser: Grundwasser

gering

gering

gering

Wasser: Oberflachengewdsser

gering (ggf. baubedingte Beeintrachtigungen)

mittel (Verldngerung der Verrohrung Kamper

hoch (iiberbauen einer Quelle)

erin,

nicht betroffen

Bach)
Klima/Luft gering (allg. Funktionen) gering (allg. Funkti ) gering (allg. Funktionen) gering (allg. Funktionen)
. PP " gering (Beeitrachtigung einer
mittel (Beeintrachtigung einer Beeintrich einer mftiEc (Beelntrachtlgung maBgebIlc‘her' . | Landschaftsbildeinheit mittlerer Bedeutung und
Landschaft L L " . JLandschaftselemente einer Landschaftsbildeinheit . N L
Landschaftsbildeinheit hoher Bedeutung) sehr hoher ) mittlerer Bedeutung) eines Elementes geringer Bedeutung in einer
8. Landschaftsbildeinheit hoher Bedeutung)

kulturelles Erbe gering gering gering gering

sonstige Sachgiiter gering gering gering gering

Ziele der Raumordnung

Regionale Griinziige & Schutz der Landschaft und
landschaftsorientierte Erholung

Regionale Griinziige

Schutz der Landschaft und landschaftsorientierte
Erholung

Schutz der Landschaft und landschaftsorientierte
Erholung

Lage im Landschaftsschutzgebiet

Techaftecck e

Lage im L

Lage im Landschaftsschutzgebiet

Lage im Landschaftsschutzgebiet

Landschaftsschutzgebiet |
EanE Eem. VerEIeichende Umweltuntersuchung

2

1

3

4




. Methodik der Standortuntersuchung 2018

. Tell | — Bereichsweise Streckenbetrachtung
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Teil IV - Zusammenfassung und Empfehlung der Vorzugsstandorte

Gesamtrangfolge

Fahrtrichtung

Fahrtrichtung KéIn

Beurteilungskriterien

Standort 1

Standort 2

Standort 3

Standort 4

Standort 5

Bezeichnung

LEV Waldgebiet Blrgerbusch
(LEV-Alkenrath)

LEV Lutzenkirchen

Diirscheid-Kottersbach

Durscheid-Hahnensiefen

Wermelskirchen

=5 X

=

Beurteilungskriterien

Betriebs-km: Km 400,0 Km 398,5 Km 396,3 Km 387,4
Rang gem. Vergleichende Umweltuntersuchung 3 4 1 5
Rang gem. Verkehrstechnische Untersuchung 2 4 3 5
Abwagung des Gesamtranges 3 4 1 5
Fahrtrichtung Fahrtrichtung Dortmund

Standort 1 Standort 2 Standort 4 Standort 5

Bezeichnung

LEV Waldgebiet Birgerbusch
(LEV-Alkenrath)

LEV Litzenkirchen

Dirscheid-Hahnensiefen

Wermelskirchen

('/..5

el <a¥ o =
Betriebs-km: Km 400,0 Km 398,5 Km 387,5
Rang gem. Vergleichende Umweltuntersuchung 2 1 4
ang gem. Verkehrstechnische Untersuchung 1 4 3
Hvégung des Gesamtranges 2 1
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Teil IV - Zusammenfassung und Empfehlung der Vorzugsstandorte
Vorzugsstandorte Neubau PWC-Anlage

m Neubau Vorzugsstandorte PWC-Anlage Bergisches Land 0 -
: /lBurscheid (Diirscheid-Hahnensiefen), km 39,1, FR Koln|

//// Anbauverbotszone

' e Uil EFETh
|Leverkusen Lutzenk|rchen km 398 5, FR Dortmund\

Vi s ot A 3
\A\ = ._,/: ;

At; }«-
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5. Ausblick
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Ablaufplanung Neubau PWC Bergisches Land

2020 2021 2022 2023* 2024 2025

| | | | | |
Ausfiihrungs-
Vor- und Entwurfsplanung Genehmigungsplanung | planung und Bauausfiihrung
Vergabe
Standort- Grund-
Obj ekt lanun
erwerb
FPA+UVP- Umweltplanung
Prufun (Kartlerung, UVS, LBP, AS FB, FFH VS)
Vermessun LUft_ =
g Schallunters.
Baugrundgut-
achten

*nach Rechtskraft der Planfeststellung

CEF, Archaologie,
Leitungen

58 #vorankommenNRW 07.05.2019

2026

DEGES




Ansprechpartner

DEGES Deutsche Einheit
Fernstral3enplanungs-
und -bau GmbH

Zweigstelle Dusseldorf
Volklinger Str. 4
40219 Dusseldorf

Dr.-Ing. Udo Pasderski
Bereichsleiter NRW

Telefon 0211 / 913491-10

Dipl.-Ing. Ghaddanfar
Najajra
Projektleiter Rastanlagen

Telefon 0211 / 913491-21

najajra@deges.de




